Regulamin lokalny, Leszno Cup 2024

REGULAMIN LOKALNY
Ogo6lnopolskie Zawody Szybowcowe Leszno Cup 2024 w klasie otwarte]

A. SZCZEGOLY ZAWODOW:
NAZWA ZAWODOW:

a) Ogolnopolskie Zawody Szybowcowe Leszno Cup w klasie otwartej

MIEJSCE ROZGRYWANIA ZAWODOW:
Leszno Strzyzewice EPLS
ARP 51°50°06”N 16°31°19”E
Czestotliwos¢ radiowa 122,305 MHz

HARMONOGRAM ZAWODOW
Poczatek przyjmowania zgtoszen: 30.01.2024
Koniec przyjmowania zgtoszen: 30.07.2024

Dni treningowe dla zawodnikéw 30.07-01.08.2024
Rejestracja zawodnikow: 02.08.2024 w godz. 10:00 — 20:00D
Ceremonia otwarcia zawodow: 02.08.2024 godz. 20:00
Oficjalna odprawa inauguracyjna: 02.08.2024 godz. 20:20
Rozgrywanie konkurencji:03-10.08.2024 2)

Ceremonia oficjalnego zakonczenia zawodow: 10.08.2024 godz. 20:00 3

Termin sktadania odwotan do Komisji Szybowcowej 18.08.2024

UWAGI:

) Rejestracja zawodnikow zostanie zakonczona w dniu 02.08.2024 o godzinie 20:00 czasu
lokalnego. Zawodnicy, ktérzy nie zarejestruja si¢ w powyzszym terminie, nie beda
dopuszczeni do startu w zawodach 1 nie otrzymaja zwrotu wpisowego.

2 W przypadku, gdy po dniu 10.08.2024 do rozegrania zawodow brakowac¢ bedzie jedna
konkurencja, dzien 11.08.2024 bedzie rezerwowym dniem konkursowym 1 w tym dniu bedzie
podjeta proba rozegrania trzeciej konkurencji..

3) Ostateczna data i godzina oficjalnej ceremonii zakonczenia zawodow uzalezniona bedzie
od daty rozegrania ostatniej konkurencji i regulaminowego czasu niezb¢dnego do ogloszenia
oficjalnych wynikow ostatniej konkurencji zawodow.

KIEROWNICTWO ZAWODOW
Dyrektor Zawodow: Mariusz Pozniak

Kierownik Sportowy: Mariusz Pozniak
Sedzia Gtowny: Marek Uzarowski

Sedzia Rezerwowy:

Komisarz Zawodoéw: Wojciech Batog
Inspektor Bezpieczenstwa: Michat Graczyk
Meteo: Elmer Joandi

Administracja: Wiktoria Zawadzka
Kierownik lotow: Przemystaw Bator
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ADRES ORGANIZATORA ZAWODOW
Aeroklub Leszczynski, ul. Szybownikow 28, 64-100 Leszno
Telefon: +48 505 492 178

E-mail : biuro@aeroklub.leszno.pl www.aeroklub.leszno.pl
Konto bankowe: PLN SANTANDER 65 1090 1245 0000 0000 2400 9789

B. CZESC OGOLNA
1.1 DODATKOWE CELE ZAWODOW: brak
1.3.1. KLASY NA ZAWODACH:

a. Ogolnopolskie Zawody Szybowcowe Leszno Cup klasie otwartej — jedna klasyfikacja
uwzgledniajaca pilotow polskich 1 zagranicznych, na szybowcach zaliczonych do klasy
otwartej zgodnie z aktualnie obowigzujaca tabelg wspotczynnikow stanowiaca zatgcznik
nr 1 do II Regulaminu Rozgrywania Zawodow Szybowcowych.

- Lista wspolczynnikow szybowcdéw w klasie otwartej opublikowana jest na stronie:

https://www.szybowce.com/?doc-zawody=rekordy-dokument.

- Obowiazujacy limit zawodnikow 40

1.4.1 DODATKOWE WARUNKI BEZPIECZENSTWA

a. Kierunek krazenia w kominie termicznym okre$la szybowiec, ktory pierwszy rozpoczat
krazenie, bez wzgledu na potozenie komina termicznego wzgledem lotniska. Krazenie w
przeciwnych kierunkach jest dopuszczalne gdy odleglo$¢ pozioma migdzy szybowcami jest
nie mniejsza jak 300 metrow. Jesli odlegtos¢ miedzy jakimkolwiek krazagcym szybowcem
spadnie ponizej 300 metréw, to wszystkie szybowce musza zmieni¢ kierunek krazenia
zgodny z najnizej krazacym szybowcem.
b. Maksymalna predkos¢ dla pojazdéw poruszajacych si¢ na terenie lotniska to 25 km/h,
c.Prawo wjazdu na pole wzlotow uzyskuja tylko samochody z identyfikatorem w postaci
znakow konkursowych szybowca. Identyfikator powinien by¢ przyklejony w widocznej
cze$ci samochodu. Przeszkolenie pomocnika w zakresie zasad bezpiecznego poruszania po
polu wzlotéw jest obowigzkiem pilota.
d. Szybowce 1 1 przyczepy podczas dluzszego postoju bez asysty muszg by¢ zakotwiczone.
e. W razie powaznego wypadku zawodnik, ktory zaobserwuje wypadek lub dowie si¢ o nim,
niezwlocznie przekazuje t¢ informacj¢ bezposrednio lub za posrednictwem innych
zawodnikow dyrektorowi zawodow i1 podejmuje wszelkie dziatania przydatne w akcji
ratowniczej. Jesli wypadek wymaga akcji ratowniczej ze strony jednego lub wigcej
zawodnikow, dyrektor zawoddw, po poinformowaniu o tym fakcie, oglosi odwolanie
konkurencji drogg radiowa.
f. Komentarze dotyczace bezpieczenstwa sg mile widziane w dowolnym momencie od
kazdego pilota. Mozna je skierowa¢ do Komisji Bezpieczenstwa, Inspektora bezpieczenstwa,
Kierownika Sportowego. Mozna to rowniez zrobi¢ anonimowo za posrednictwem cyfrowe;j
"skrzynki bezpieczenstwa".
g. Wszyscy piloci biorgc udziat w Mistrzostwach s3a zobowigzani do uczciwej sportowej
rywalizacji 1 najwyzszego mozliwego wzajemnego szacunku. Bezpieczenstwo lotnicze (w
tym bezpieczenstwo innych zawodnikow) ma najwyzszy priorytet w kazdych
okolicznosciach.

Wszystkie dodatkowe informacje bezpieczenstwa w tym ruchowe zostang zawarte w pliku

»SELF BRIEFING” stanowiacy zatacznik nr 3.

1.43 KRAJOWE WYMAGANIA DOTYCZACE TESTOW ANTYDOPINGOWYCH
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* Organizator moze przeprowadzi¢ kontrolg, zgodnie z wymaganiami polskich przepisow
antydopingowych.

* Osoby wskazane przez Dyrektora Zawoddéw muszg stawic¢ si¢ w celu kontroli w okreslonym
miejscu i czasie.

1.4.4 PRZEDSTAWICIELE ZAWODNIKOW W KOMISJI BEZPIECZENSTWA zostang wybrani w drodze
glosowania podczas odprawy inauguracyjne;j.

C. ZGLOSZENIAIREJESTRACJA

3.1. PRZESYLANIE ZGLOSZEN
 Zgloszenia beda przyjmowane wylacznie poprzez strong¢ internetowa:

http://www.aeroklub.leszno.pl. (zaktadka ,,Zawody”).

Zgloszenia beda przyjmowane do dnia 30.07.2024. Jezeli po tym terminie ciagle dostgpne beda
wolne miejsca, Organizator zaakceptuje pilotéw zgtoszonych w terminie pozniejszym.

Obowiazuje kolejnos¢ zgodnie z data wptywu wpisowego na konto organizatora (w przypadku tej
samej daty pierwszenstwo bedzie miat zawodnik zajmujacy wyzsza lokate w IGC Ranking List w
dniu 30.07.2024)".

3.1. OPLATA WPISOWA I KOSZTY UCZESTNICTWA

* wpisowe: 800 zt ptatne do 30.07.2024 (po 30.07.2024 optata wpisowa wzrasta do 900 zt)
koszty holowania do konkurencji za samolotem: 1 hol 190 zt*, 600 metrow AGL

*Uwaga: wymagana jest przedptata za 3 hole / 3 starty najp6zniej w dniu rejestracji (30.06.2024)

3.2 REJESTRACIJA

Procedura rejestracji i weryfikacji technicznej szybowcow:

* Do rejestracji mozna przystapi¢ po przygotowaniu wszystkich dokumentow wymienionych w punktach
3.2.3.1,3.314.1.2 II. Regulaminu Zawodow Szybowcowych.

» W pierwszej kolejnosci nalezy optacic 3 hole.

* Z potwierdzeniem wplaty za hole, z dokumentami szybowca i wypetnionym drukiem rejestracyjnym (zat.1)
nalezy zgtosi¢ si¢ do biura Komisji Technicznej (zachodnie wej$cie w hangarze betonowym I pigtro)
wylgcznie 02.08.2024 w godz. od 10:00 do 20:00 w celu Obowigzkowej weryfikacji technicznej
szybowcow (pomiar rozpigtosci skrzydet, kontrola wyposazenia wyposazenie i wazenie szybowcow). Dla
uniknigcia spigtrzenia i sprawnego przeprowadzenia weryfikacji technicznej, prosimy o rezerwacje slotow
czasowych dotyczacych weryfikacji technicznej. Sloty beda dostepne na stronie zawodow.

* Po weryfikacji dokumentoéw, wazeniu i przegladzie szybowca nalezy uzyska¢ podpis Kierownika Komisji
Technicznej dopuszczajacy szybowiec do udziatu w zawodach..

* Nastepnie nalezy zglosi¢ si¢ do Biura Rejestracji Zawodnikow z dokumentami osobistymi okre§lonymi w
punktach 3.2.3.1 oraz 3.3 14.1.2 II Regulaminu Zawodéw Szybowcowych.

* Proces rejestracji mozna uznac¢ za zakonczony w momencie przyjecia i podpisania druku przez cztonka
sekcji rejestracji zawodnikow.

3.2.4 DODATKOWA WYMAGANA DOKUMENTACJA

Zawodnik powinien posiada¢ w formie elektronicznej wydruk zasiegu urzadzenia FLARM
stosowanego podczas zawoddw 1 wystac go przed rejestracja na adres e-mail
<biuro@aeroklub.leszno.pl >. Link do strony, gdzie mozna wgra¢ swoje pliki z FLARM, aby
wygenerowac¢ wydruk zasiegu:

https://shop.flarm.com/support/tools-software/flarm-range-analyzer/.

Dzigki opcji "switch to old view" mozna zobaczy¢ zasigg FLARM w kilku ptaszczyznach - zalecamy
wydruk elektroniczny takze tego widoku. Do analizy najlepiej wstawi¢ 16 plikdw na raz a nie jeden -
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na tyle maksymalnie pozwala narzgdzie. Do analizy najlepiej uzy¢ plikow z zawodow lub obozow,
gdzie latato wiele szybowcow. Jezeli zawodnik nie mial mozliwosci weze$niejszego wykonania
lotow dopuszcza si¢ dostarczenie wynikow zasiggu FLARM po pierwszym locie wykonanym w
trakcie zawodow,

D. WYMAGANIA TECHNICZNE
4.1.1 OBOWIAZKOWE DODATKOWE WYPOSAZENIE
* Zaleca si¢ umieszczenie w szybowcu lamp stroboskopowych zwigkszajacych widocznosé
szybowca podczas lotu. Lampy powinny by¢ wlaczone od startu do ladowania.

4.1.2.b. PRZYRZADY, KTORE NALEZY USUNAC Z SZYBOWCA
» Nastepujace przyrzady umozliwiajace loty bez widocznosci: busole Bohli, Shanz, KT 1 oraz
sztuczne horyzonty musza by¢ usunigte / zastonigte / trwale odtaczone.

4.1.2.3 UWAGI: UMIESZCZANIE NA SZYBOWCACH ZNAKOW ZWIEKSZAJACYCH WIDOCZNOSC
PODCZAS LOTU

* Nie wymagane

4.2.2. PROCEDURY SPRAWDZANIA CIEZARU SZYBOWCA
* Ciezar losowo wybranych szybowcdéw bedzie sprawdzany podczas transportu z parkingu na grid.
Szybowce wskazane przez personel zajmujacy si¢ kontrolg masy szybowcoOw muszg stawic si¢ w
punkcie wazenia szybowcow. Wazenie moze by¢ wykonane rowniez na Gridzie. Tolerancja dla
szybowcow klasy otwartej wynosi +10 kg. Przekroczenie maksymalnej masy startowej (MTOW)
o 11 i wigcej kg bedzie skutkowata przyznaniem punktow karnych w ilosci 5 pkt za kazdy 1 kg
poczawszy od 11 kg ponad MTOW szybowca.
* MTOW definiuje si¢ jako nizszg z nastgpujacych wartos$ci:
» maksymalna masa startowa okreslona w certyfikacie typu szybowca
» maksymalna masa startowa dozwolona dla odpowiedniej klasy szybowca

E. OGOLNE PROCEDURY LOTNE
5.2. ODPRAWA I JEDNOSTKI MIARY

* Odprawy beda prowadzone w przystosowanej czesci hali namiotowej spotki Lotnisko Leszno

* Ogtoszenie zawierajace godzing rozpocze¢cia odprawy w kazdym dniu publikowane bedzie za
pomocg komunikatora WhatsApp, w ktorym utworzona zostanie grupa pod nazwa LESZNO CUP
2024. Ten sam komunikat bedzie powielany na stronie www. zawodow oraz w "Soaring Spot”.

* Podczas odprawy bedzie sprawdzana obecnos¢ wszystkich zawodnikow. Nieobecnos¢ moze
spowodowac niedopuszczenie zawodnika do konkurencji.

» Jesli zadania dnia beda rozdawane podczas odprawy na starcie to nalezy taka sytuacje traktowac
jak zmiang¢ zadania dnia. Obowiazkiem Organizatora jest przygotowanie arkusza wskazujacego
klas¢ zawodow i1 wariant zadania oraz umieszczenia listy zawodnikow danej klasy z miejscem na
podpis. Obowiazkiem kazdego zawodnika jest zloZenie podpisu na arkuszu co bedzie stanowito
potwierdzenie przyje¢cia do wiadomos$ci obowigzujgcego wariantu zadania dnia.

JEDNOSTKI MIARY STOSOWANE W ZAWODACH:
» Odlegtos¢: [km] i [m]
* Wysokos¢ (AMSL): [m]

Masa: [kg]

Predkos¢ IAS: [km/h]
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Predko$¢ wiatru: [m/s]

Cis$nienie QNH: [hPa]

Temperatura [°C]

Czas lokalny: [hh:mm] (UTC+2 godziny)

5.3.1.a. KOMUNIKACJA RADIOWA ZE SEUZBAMI RUCHU LOTNICZEGO
* Podczas lotu w granicach MTMA I MCTR, wszyscy piloci muszg prowadzi¢ nastuch na
nastepujacych czestotliwosciach:
MTMA EPPW (Powidz) — 129,675 MHz,
MCTR EPPW (Powidz) — 119,000 MHz,
MCTR EPMI (Mirostawiec)— 128,475 MHz,
MTMA EPMI (Mirostawiec) — 126,575 MHz,
MCTR EPLK (Lask) — 133,075 MHz,
MTMA EPLK (Lask) — 125,350 MHz,
MCTR EPLY (Leczyca) — 128,025 MHz,
MTMA EPLY (Leczyca) - 119,750 MHz i1 bezwzglednie stosowac si¢ do polecen kontrolerow.
* Podczas lotu w strefie obowigzkowej tqgcznosci radiowej (RMZ) wszyscy piloci utrzymujg ciggly
nastuch na nastepujgcych czestotliwosciach:
RMZ EPZG (Babimost) - 118,755 MHz
RMZ EPBY (Bydgoszcz) - 131,005 MHz

5.3.1.b. WYMAGANIA DOTYCZACE TRANSMISJI DANYCH
¢ Brak

5.3.1.c. CZESTOTLIWOSCI RADIOWE UZYWANE PODCZAS ZAWODOW

» Czestotliwo$¢ bezpieczenstwa 120,705 MHz

» Czestotliwos¢ operacyjna ,,Leszno Radio”, Starty, holowanie, meta, ladowanie 122,305 MHz
» Od rozpoczecia startu ziemnego az do opuszczenia strefy wyczepienia oraz od 10 km przed srodkiem mety az do

opuszczenia pasa lagdowan kazdy pilot musi pozostawaé na czestotliwosci 122,305 MHz
* Czestotliwos¢ zapasowa (W razie zablokowania ,,L.eszno Radio”): 120,705
» Oglaszanie otwarcia czasow startu lotnego 120,705 MHz
* Podczas lotu po trasie, krazenia, podejscia do ladowania w terenie przygodnym i po ladowaniu nalezy
prowadzi¢ nashuch na czgstotliwos$ciach obowigzujgcych w poszczegodlnych sektorach AIRCOM
(https://www.ais.pansa.pl/vir/pliki/EP_ENR 2 6 en.pdf):
* AIRCOM C - 123,815 MHz;
* AIRCOM D — 125,115 MHz;

5.3.1.d. CZESTOTLIWOSCI PRZYZNANE DLA CELOW BEZPIECZENSTWA
» Czestotliwos¢ bezpieczenstwa 120,705 MHz obowiazuje:

* nad lotniskiem od odczepienia do startu lotnego

* w odlegtosci do 20 km od punktu odlotowego

G. PROCEDURY ZAWODOW

7.1 Ogtoszenie zawierajace porzadek ustawienia szybowcoOw na starcie (grid order) dla kazdej z klas,
czas zakonczenia ustawiania szybowcdw na starcie (grid time) oraz kierunek startu publikowany
bedzie za pomocg komunikatora WhatsApp, w ktorym utworzona zostanie grupa pod nazwa
,»LESZNO CUP 2024”. Ten sam komunikat bedzie powielany na stronie www. zawodow oraz w
"Soaring Spot”.

Brak schematu ustawienia szybowcow oznacza, ze start nie jest wylozony i nie nalezy transportowac
szybowcow na start.

*» Podczas ustawiania szybowca na ,,gridzie” istotne jest zajgcie miejsca we wlasciwym rzedzie.
Szybowiec przybywajacy jako pierwszy w rz¢dzie musi zajac najdalsza pozycje w swoim rzedzie
Strona 5z 9
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liczac od parkingu szybowcow. Nastepne szybowce zajmuja kolejne miejsca w rzedzie od
najdalszego do najblizszego.

* Najp6zniej 10 minut przed rozpoczgciem startow ziemnych begdzie podana informacja
potwierdzajaca rozpoczecie lub przesunigcie startdéw. Najpdzniej 10 minut przed rozpoczgciem
startow nalezy usuna¢ w wyznaczone miejsce samochody, rowery i inny sprzet pomocniczy.

7.2.2. GRANICE LOTNISKA

* Schemat granic lotniska znajduje si¢ w ,,Self Briefing”, MAP 1-2.

* W przypadku ladowania wewnatrz granic lotniska podczas trwania startow ziemnych, organizator
bedzie Sciggat szybowce poza pas ladowan swoim $rodkiem transportu. Obowigzkiem pilota jest
wspotpraca z kierowca $ciggajacego pojazdu (podczepianie liny i prowadzenie szybowca za
skrzydlo) i zastosowanie si¢ do polecen organizatora w celu jak najszybszego opuszczenia pasa
ladowan.

7.3.2. PROCEDURY STARTU ZIEMNEGO DLA MOTOSZYBOWCOW

* Szybowiec z napgdem po starcie ma obowigzek wykonywaé lot wznoszacy po trasie wyznaczone;j
dla samolotéw holujacych wedtug schematu zawartego w pliku ,,Self Briefing” (MAP AT-23-NW,
MAP AT-23-SW, MAP AT-05-NE, MAP AT-05-SE), okreslonego na odprawie jako obowiazujacy
w danym dniu.

* Koniec wznoszenia i wylaczenie silnika powinno nastapi¢ na wysokosci nie wigkszej jak plus 50
m ponad wysokos$¢ holowania szybowcow za samolotem w strefie odczepienia okreslonej w pliku
,,Self Briefing” (MAP RZ-23-NW, MAP RZ-23-SW, MAP RZ-05-NE, MAP RZ-05-SE)
okreslonym na odprawie jako obowigzujacy w danym dniu.

7.3.3. UWAGI: OBSZARY NA KTORYCH ZABRONIONE JEST CIAGLE KRAZENIE LUB
DOZWOLONE JEST KRAZENIE W JEDNYM KIERUNKU

* Zabrania si¢ krazenia w strefach holowania (MAP AT-23-NW, MAP AT-23-SW, MAP AT-05-NE,
MAP AT-05-SE) i odczepienia szybowcoéw (MAP RZ-23-NW, MAP RZ-23-SW, MAP RZ-05-NE,
MAP RZ-05-SE ponizej wysokosci 900 m AMSL (QNH). Zakaz obowiazuje w okresie od
momentu rozpoczecia do zakonczenia starow ziemnych.

7.4.2. RODZAJE I DEFINICJE RODZAJOW STARTU LOTNEGO, KTORE BEDA
WYKORZYSTANE

* LINIA STARTU - Odcinek linii prostej o dlugosci 10 km (liczac po 5 km od punktu odlotu
okreslajacego linie¢ startu) i maksimum 20 km (liczac po 10 km od punktu odlotu okres$lajacego
srodek linii startu), potozony prostopadle do linii wiodacej do pierwszego PZ. Moze by¢ stosowana
tylko dla konkurencji Wyscigowych RT.

* CYLINDER STARTU - Obszar wyznaczony przez okrag, ktérego srodek stanowi Punkt Odlotu

* SLOT STARTOWY - Organizator dopuszcza mozliwos$¢ uzycia slotdw startowych.

* Wszystkie powyzsze informacje w tym parametry Linii 1 Cylindra startu beda podane podczas
odprawy przedlotowej i zapisane w arkuszu zadania dnia.

7.4.4.a. PROCEDURY RADIOWE DOTYCZACE STARTU LOTNEGO
* Otwarcie startu lotnego bedzie oglaszane przez radio na czgstotliwosci 120,705 MHz w jezyku
polskim i angielskim.
* Kolejne komunikaty beda wygtaszane:
* Po starcie ostatniego szybowca z klasy: Start lotny dla klasy...zostanie otwarty za...minut o
godzinie... / Start line for class... will open in ....minutes ... at ......
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* Na 5 minut przed otwarciem startu lotnego: Start lotny dla klasy...zostanie otwarty za 5 minut o
godzinie... | Start line for class... will open in 5 minutes at ......

* W momencie otwarcia: Start lotny dla klasy...zostal otwarty o godzinie... / Start line for class...
is opened at (since) ......

7.4.4b. PROCEDURY STARTU LOTNEGO DOTYCZACE LIMITU WYSOKOSCI

* Procedury startu lotnego dotyczace limitu wysoko$ci moga by¢ stosowane w zawodach i zostang
kazdorazowo okreslone na odprawie i na arkuszu zadania dnia

* 7.4.5. Znacznik startu (Event Marker) dotyczacy procedury startu lotnego:

» Znacznik startu, bedzie stosowany w klasie Otwarte;j

¢ 7.6.1. GRANICE OBSZARU ROZGRYWANIA ZAWODOW Zostang okreslone w pliku tekstowym i
opublikowane:
* na stronie www.aeroklub.leszno.pl
* na stronie https://www.soaringspot.com
Rejon rozgrywania zawodéw obejmuje srodkowa, zachodnig i potudniowo zachodnig czes$¢ Polski,
wschodnie Niemcy i srodkowo-pdtnocne Czechy. Wszystkie szybowce muszg posiadaé
ubezpieczenie OC i wszelkie pozwolenia uprawniajace do wykonywania lotow w przestrzeniach
krajow wymienionych powyzej.
7.6.2.a. RZECZYWISTE LADOWANIE W TERENIE PRZYGODNYM - ZASADY POSTEPOWANIA
* Po wylagdowaniu w terenie zawodnik musi w jak najkrotszym czasie powiadomi¢ biuro ladowan
dokonujac zgloszenia ladowania poza lotniskiem poprzez aplikacje ,,Lowcrop” lub telefonicznie na
nr +48 602111161
* Meldunek moze by¢ przekazany pomocnikowi, ale w tym przypadku pomocnik musi niezwlocznie
przekaza¢ informacje do biura lgdowan przed opuszczeniem lotniska.

7.6.4. POWROT NA HOLU Z TERENU PRZYGODNIEGO - WARUNKI I WYMAGANIA
* Powrdt na holu za samolotem jest mozliwy tylko z lotnisk 1 lgdowisk.

7.7.1.a,b PRZECIECIE OKREGU METY - WYSOKOSCI MINIMALNA I MAKSYMALNA

* Meta w ksztalcie okrggu o promieniu 4 km wokol Koncowego Punktu Trasy, ktorym bedzie punkt
108 Leszno o wspotrzednych 51°50°06”N, 16°31°19”E.

* Dla poprawy bezpieczenstwa, organizator moze zwigkszy¢ promien mety.

7.7.4.a. PROCEDURY DOLOTOWE

» Zawodnik musi zglosi¢ dolot na czestotliwosci 122,305 MHz, gdy znajdzie si¢ w odlegtosci 10 km
od $rodka lotniska EPLS.

» Piloci przecinajacy okrag linii mety ponizej 195 m AMSL — 1aduja na wprost. ( ,,Self Briefing”
MAP L-23 oraz MAP L-05)

* W przypadku ladowania na wprost pilot powinien przekaza¢ meldunek w nastepujacy sposob:
Znaki konkursowe i odlegltos¢ od lotniska.

Przyktad: ,, AL. Dziesigty kilometr” (podajemy odlegtos¢ od srodka lotniska EPLS)

* Piloci przecinajacy okrag linii mety powyzej 195 m AMSL z zapasem energii gwarantujacej
bezpieczne wykonanie manewru laduja zgodnie z procedurag oméwiong podczas odprawy
przedlotowej ( ,,Self Briefing” MAP FL-23, MAP L-23 oraz MAP FL-05, MAP L-05)

* W przypadku ladowania z manewrem pilot powinien przekaza¢ meldunek w nast¢pujacy sposob:
znaki konkursowe, odleglos¢ do mety oraz hasto ,,speed finish”;

Przyktad: ,, AL. Dziesiqty kilometr speed finish” (podajemy odlegtos¢ od srodka lotniska EPLS).

Uwaga: Odstepstwo od nakazanych procedur jest mozliwe po uzyskaniu zezwolenia od kierownika
lotéw. Kierunek i1 predkos¢ wiatru mozna uzyskaé na czgstotliwosci radiowej 122,305 MHz 1 beda
podawane przez kierownika lotdw na czgstotliwosci 122,305 MHz w przypadku przewidywanych

Strona7z9


http://www.aeroklub.leszno.pl
https://www.soaringspot.com

Regulamin lokalny, Leszno Cup 2024

lub pojawienia si¢ istotnych zjawisk meteorologicznych mogacych mie¢ wptyw na bezpieczenstwo
lotow.

Od odleglosci 10 km od punktu 108 L.eszno az do zakonczenia dobiegu. zabrania sie
wykonywania gwaltownych manewrdéw w zakresie zmiany Kkierunku i wysokosci lotu.

Bezpieczenstwo i umiejetnosci lotnicze na mecie - wszyscy piloci muszg by¢ swiadomi 1 lata¢
zgodnie z wymogami prawa i jego wyjatkami dotyczacymi niskich lotow i zakazu narazania na
niebezpieczenstwo jakiejkolwiek osoby lub mienia w wyniku lekkomyS$lnego lub niestarannego
wykonywania procedury dolotu i mety. Aby spetni¢ ten wymog, niezaleznie od polozenia mety,
wszystkie podejscia do ladowania na lotnisku powinny mie¢ okreslony, tagodny profil opadania,
miejsce ladowania powinno znajdowac¢ si¢ w zasiggu wzroku pilota, a granica lotniska musi by¢
przekroczona na wysokosci, ktéra nie moze stanowi¢ zagrozenia dla osob (widocznych lub
niewidocznych), statkéw powietrznych lub mienia

7.8.1 PROCEDURY LADOWANIA

* Procedury ladowania w wariantach odpowiadajacych sytuacji ruchowej zostang opublikowane a
plikach ,,Self Briefing” na stronie www organizatora oraz na stronie Soaring Spot, jako MAP L-23
1 MAP L-05)

* Obowiazujacy w danym dniu wariant procedury ladowania bedzie ogloszony na odprawie
przedlotowe;.

* Podczas ladowania obowigzuje tacznos¢ na czgstotliwosci 122,305 MHz.

» Pilot, ktory nie ukonczyt zadania lub z innego powodu zamierza ladowaé na lotnisku powinien
wlaczy¢ si¢ do kregu nadlotniskowego na pozycje¢ ,,z wiatrem” 1 wyladowac na wskazanym
podczas odprawy pasie ladowan, chyba ze kierownik lotow wyda inne polecenie.

* Przed wlaczeniem si¢ do kregu nadlotniskowego pilot powinien poda¢ przez radiostacje
nastgpujace informacje:

*  Odlegtos¢ od lotniska
®  Sposdb wiaczenia si¢ do kregu nadlotniskowego

Przykiad: ,, AL. Dziesigty kilometr, wchodze na pozycje z wiatrem prawy krgg do pasa dwa trzy

prawego”.

» Szybowce ladujace na pustym lotnisku powinny przyziemi¢ jak najblizej skraju aktywnego pasa
ladowan z przelotem.

 Podczas dobiegu nalezy utrzymywac kierunek na wprost.

» Prawo zmiany kierunku posiada tylko szybowiec ladujacy bezposrednio wzdtuz skraju pasa
okreslonego podczas odprawy przedlotowej. Kierunek moze by¢ zmieniony w strone¢ okreslong na
odprawie przedlotowej i tylko w wyznaczonej strefie.

» Natychmiast po zakonczeniu dobiegu piloci powinni w miar¢ mozliwosci spychac swoje szybowce
poza pas ladowan lub grupowaé szybowce w celu zwolnienia miejsca dla innych ladujacych
szybowcow.

» Uwaga: W przypadku ladowania duzej ilo$ci szybowcoéw w krotkim odstepie czasu organizator
bedzie Sciggat szybowce poza pas ladowan swoim $rodkiem transportu. Obowigzkiem pilota jest
wspotpraca z kierowca $ciggajacego pojazdu (podczepienie liny, prowadzenie szybowca za
skrzydlo) 1 zastosowanie si¢ do polecen Organizatora w celu jak najszybszego opuszczenia pasa
ladowan. Szybowce beda $ciggane najkrotsza droga tylko poza pas ladowan.

2.

7.9. DOKUMENTACJA LOTU

* Po ladowaniu na lotnisku Pilot musi dostarczy¢ do Biura Komisji S¢edziowskiej, droga
elektroniczng, zapis lotu z rejestratora lotu GNSS FR na adres < epls@net4us.ue >w
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nieprzekraczalnym czasie 45 minut od czasu ladowania, nawet jesli zawodnik nie odszedt lub
zawrocit z trasy, a takze, gdy konkurencja byta odwotana.

* W przypadku ladowania poza granicami EPLS, zapis lotu nalezy wysta¢ drogg elektroniczng na
adres: epls@net4us.ue lub natychmiast po przyjezdzie na lotnisko zawodnik przekazuje zapis
lotu z rejestratora GNSS FR do Biura Komisji Sedziowskie;.

* W przypadku zazadania przez Komisj¢ Sedziowska zapasowego urzadzenia kontroli przelotu, pilot
zobowigzany jest spetni¢ zadanie w ciggu 60 minut od powiadomienia. Przez powiadomienie
nalezy rozumie¢ poinformowanie zawodnika przez cztonka komisji sedziowskiej bezposrednio lub
przez telefon komorkowy.

» Powyzszg dokumentacje¢ nalezy dostarczy¢ do biura komisji sedziowskiej lub do miejsca
wskazanego przez Se¢dziego Gtownego.

» Zapisy GNSS na nos$nikach danych muszg by¢ zapisane w formacie IGC. Nos$nik musi by¢
czytelnie oznaczony. Numer konkursowy i oznaczenie statusu urzadzenia ,,glowne” lub
»Zapasowe” uznaje si¢ jako minimum opisu nosnika.

* Dostarczenie niezb¢dnego osprzetu do odczytu rejestratoréw i no$nikoéw jest obowigzkiem pilota.

* Pilot jest zobowigzany do zachowania zapisu GNSS az do ogloszenia wynikow oficjalnych.

H. PUNKTACJA
8.1. SYSTEM PUNKTACII

* Klasyczny 1000 punktow

I. PROTESTY
9.2.3. WYSOKOSC OPLATY ZA PROTEST (WADIUM)

* Wysoko$¢ wadium wynosi 400 zt

J. WRECZENIE NAGROD

10.2.1. WYMAGANIA DOTYCZACE CEREMONIALU W ZAKRESIE PREZENTACII FLAG 1
OGRYWANIA HYMNOW

* Od momentu rozpoczg¢cia zawodow az do zakofczenia ceremonii rozdania nagrod powinny by¢
wciggnigte na masztach nastgpujace flagi: Aeroklubu Polskiego 1 wszystkich reprezentowanych
krajow.

* Wszyscy zawodnicy majg obowigzek uczestniczenia w ceremoniach otwarcia i zakonczenia
zawodow . Nieobecno$¢ bedzie traktowana jako przejaw zachowania niegodnego sportowca.

K. ODSTEPSTWA OD REGULAMINU
» Brak

Dyrektor zawodow

Mariusz Pozniak

P
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