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Typ i konfiguracja Wspdk-ljub Typ i konfiguracja RS Klub || Masa ref. || Typ i konfiguracja WspSt Tiub][ Masa ref.
szybowca SR szybowca SR kgl szybowca SR kgl
fs B 2y fs Al B 9 2y fs A 9
Bocian 1,389 x || Cobra 15 1,031 x || x 375 Krokus 0,975 X 370
Puchatek 1,389 x || Twin Astir | 1,031 x || x 605 H301 Libelle 0,975 x 315
Mucha 100 1,389 X x || x
Lis 1,389 x_|| Std. Libelle 1,011 x|l x 340 CB 15 Crystal 0,971 x 350
L 13 Blanik 1,389 x || LS 1-0, 1a, 1b, 1c, 1d 1,011 x|l x 329 LS4 0,971 x 356
L 23 Blanik 1,389 x || Phoebus B3, C 1,011 x || x 365
x|l x HpH 304C 0,968 x 359
Kobuz 1,351 x || ASW 15 1,006 x|l x 352
Bekas 1,351 x SZD 55 0,964 x 350
Mucha Std 1,351 x_|| Std. Cirrus (15m) 1,000 x 345 Janus C (state podw.) 0,964 x 576
DG 100 1,000 x 385 Perkoz (20m) 0,964 x 569
PW 5 1,155 x_|| Jantar Std 1,000 x 366
Cobra 17 1,000 x 385 LS7 0,962 x 353
Puchacz 1,125 x || ASW 19 1,000 x 362
Pirat 1,125 Std. Astir 1,000 x 380 Janus C 0,957 x 576
x_|| Perkoz (17,5m) 1,000 x 550
Junior 1,115 Janus (18.2m) 1,000 X 565 Discus 0,949 X 367
Foka 4 1,115 x
Foka 5 1,115 x_|| LS 1f, 1f(45) 0,988 x 347 Glasflugel 304, 304B 0,947 x 365
SZD 59 Acro 0,988 x 375 HpH 304CZ (15m) 0,947 x 365
PW 6 1,087 x_|| Jantar Std2, Std3, MB 0,988 x 375 Mini Nimbus 0,947 x 365
G 103 Twin II (SP) 1,087 x || Brawo 0,988 x 365 Genesis 2 0,947 x 366
Jantar 15S 0,988 x 370 DG 200 (15m) 0,947 x 380
Astir CS Jeans 1,080 x || Krokus S 0,988 x 370 Speed Astir 0,947 x 400
x_|| Cirrus, VTC 0,988 X 390 Mosquito, B 0,947 X 365
Phoebus A 1,063 x| Std. Cirrus (16m) 0,988 x 350 miniLAK 0,947 x 320
VSO 10C 1,063 x_|| Hornet, C 0,988 x 343
ASW 24 0,946 x 365
Elfe S4 1,042 x || Pegase 101 0,982 x 368
Phoebus B 1,042 x || DG 300 0,982 x 369 LS 3 (15m) 0,942 x 377
Mistral C 1,042 x | DG 500 (20m) 0,982 x 625
VSO 10 1,042 x ASW 20, 20F (15m) 0,935 x 372
Astir CS, CS77 1,042 x_ || PIK 20A, 20B, 20D 0,975 X 360
Jantar 15 0,975 x 370 ASW 20B, C (15m) 0,930 x 372

W klasie Klub A i Klub B ilo$¢ os6b na pokladzie nie moze si¢ zmienia¢ w trakcie zawodow (jezeli zawodnik startuje w zawodach z pasazerem,
dopuszcza si¢ zastgpienie drugiej osoby stalym dowazeniem w kabinie, nie mniejszym niz 60 kg; jezeli zawodnik startuje w zawodach
samodzielnie, dopuszcza si¢ zastosowanie stalego dowazenia w kabinie).

Korygowanie wspoétczynnikéw wyréwnawczych.

1. Winglety.

Szybowiec doposazony w winglety — wspotczynnik pomniejsza sie o 0,003.

2. Balast w ogonie.

Dopuszcza sie zastosowanie balastu wodnego w ogonie szybowca, zgodnie z Instrukcjg Uzytkowania szybowca.

3. Masa startowa asie Klub A awodach rangi SMP-i QZS korygowanie potczynnika aleznosci

Jezeli Masa startowa jest wieksza niz Masa Referencyjna, to wspétczynnik pomniejsza sie o 0,001 na kazde 2,5 kg (lub cze$¢ tej wartosci), ktéra
przekracza Mase Referencyjng. Na przykfad:

Masa startowa - |Wspdtcz.
Masa pomniejsz
Referencyjna |5 sie o:
<0 0
0,1-25 0,001
26-5 0,002
10,1-12,5 0,005

Jezeli Masa startowa jest mniejsza niz Masa Referencyjna, to wspotczynnik powieksza sie o 0,001 na kazde 3 kg (lub czg$¢ tej wartosci), ktdra jest
mniejsza niz (Masa Referencyjna minus 3 kg). Powiekszenie wspétczynnika moze wynie$¢ maksymalnie 0,007. Na przyktad:

Wspdtczyn
Masa .

. nik
Referencyjna - ek
Masa startowa |[POWI&ksza

sie 0:
<3 0
31-6 0,001
6,1-9 0,002
12,1-15 0,004

> 21 0,007
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Zasady wazenia szybowcéw klasy Klub A.
Wazenie jest obowigzkowe.

W zawodach rangi OZS pilot moze zarzadaé (w Druku Rejestracyjnym), aby do obliczen wspoétczynnika szybowca przyja¢ deklarowang mase pustego
szybowca.

a) Procedura w trakcie Rejestracji.

W Druku Rejestracyjnym pilot podaje Deklarowana mase szybowca pustego (zgodnie ze swojg wiedzg, jezeli szybowiec podlegat wazeniu we
wczesniejszych zawodach nalezy podac¢ te wartos$¢). Oznacza ona konfiguracje z petnym wyposazeniem do lotu, w tym z wszystkimi akumulatorami,
wyposazeniem elektrycznym i elektronicznym, sprzetem umieszczanym w bagaznikach, statym balastem (nie musza by¢ uwzgledniane umieszczane w
kabinie: woda pitna w iloéci nie wiekszej niz 3 litry, wyzywienie na lot, rejestratory GNSS nie zabudowane na state, dokumenty).

W trakcie procesu rejestracji w Biurze Rejestracyjnym pilot zostanie poddany wazeniu wraz ze spadochronem. Masa pilota ze spadochronem jest
wyznacza z dokfadnoscig do 0,1 kg.

Na tej podstawie Sedzia Gtéwny wyznacza wspoétczynnik szybowca w zawodach. Suma Deklarowanej masy szybowca pustego i Masy pilota ze
spadochronem (czyli Deklarowana masa startowa) jest poréwnywana z Masg Referencyjng, a odchytki sg korygowane we wspétczynniku. Tak
wyznaczony wspotczynnik jest wspétczynnikiem ,wstepnym” i stuzy do obliczen do czasu wyznaczenia wspoétczynnika ,rzeczywistego”. Do chwili okreslenia
wspotczynnikow ,rzeczywistych” dla wszystkich szybowcéw wyniki w danej klasie nie mogg mie¢ statusu wynikéw oficjalnych.

b Wazenie w celu okreslenia Masy szybowca pustego i ustalenia ,rzeczywistego” wspétczynnika wyréwnawczego.

Wazenie moze byé wykonywane w trakcie treningu przed zawodami i kazdego dnia zawodéw. Moze odbywac¢ sie w hangarze, na stanowisku postojowym,
w drodze na start, na gridzie oraz po lotach. Moze odbywac¢ sie réwniez po odwotaniu konkurencji. Nalezy je wykonywa¢ w neutralnych pogodowo
warunkach — bez opadéw i przy bardzo stabym wietrze.

Kolejno$¢ wazenia jest dowolna. Wazenie nie moze zaktécac przygotowan pilota do lotu. W drodze na start moga by¢ wazeni piloci, ktérzy sami wyrazg
takag cheé. Na starcie Organizator bedzie starat sie wazy¢ szybowce z ostatnich rzedéw, gdzie piloci majg wigcej czasu na przygotowanie. Jezeli wazenia
dokonuije sie przed startem, musi sie ono zakonczy¢ nie pdzniej niz 15 minut przed startem danego pilota.

Pilot lub wyznaczony przez pilota zastepca musi by¢ obecny podczas wazenia. Szybowiec jest wazony za pomoca dwdch wag, w dwéch punktach
podparcia — na kole gtéwnym i drugim kole (lub ptozie), ze skrzydtami w poziomie. Nalezy zdjg¢ pokrowce i osprzet transportowy (kétko na skrzydto, obejme
na ogon, dyszel). Wazenia dokonuje sie z petnym wyposazeniem do lotu, w tym z wszystkimi akumulatorami, wyposazeniem elektrycznym i elektronicznym,
sprzetem umieszczanym w bagaznikach, statym balastem (nie musza by¢ uwzgledniane umieszczane w kabinie: woda pitna w ilosci nie wigkszej niz 3 litry,
wyzywienie na lot, rejestratory GNSS nie zabudowane na state, dokumenty). Jezeli pilot deklaruje korzystanie z balastu w ogonie szybowca, wazenia
nalezy dokona¢ ze zbiornikiem zatankowanym do petna.

Masa szybowca pustego jest wyznaczana z doktadnoscig do 0,1 kg. Tak okreslona masa jest podstawg do wyznaczenia ,rzeczywistego” wspotczynnika
wyréwnawczego i ewentualnej korekty przyjetego przy Rejestracji wspdétczynnika ,wstepnego”.

W przypadku zawodoéw rangi OZS do obliczer mozna przyja¢ Mase szybowca pustego wyznaczong we wczesniejszych zawodach.

c) Wazenie sprawdzajgce w trakcie zawoddéw.

Wazenie moze by¢ wykonywane kazdego dnia zawoddw, ale moze sie odbywa¢ dopiero po okresleniu Masy szybowca pustego dla wszystkich
szybowcow w klasie. Moze odbywac sie w hangarze, na stanowisku postojowym, w drodze na start, na gridzie oraz po lotach. Moze odbywa¢ sie réwniez po
odwotaniu konkurenciji.

Na kazdy dzien lotny Organizator wykona (niejawne) losowanie co najmniej 5 szybowcéw, ktére zostang poddane procedurze wazenia. Dodatkowo
Organizator ma prawo dokona¢ wazenia innych wybranych szybowcoéw (np. czotowych zawodnikéw w klasyfikacji tacznej). Organizator moze odstgpi¢ od
wazenia w danym dniu bez podania przyczyny.

Pilot lub wyznaczony przez pilota zastgpca musi byé obecny podczas wazenia. Szybowiec jest wazony za pomocg dwdch wag, w dwoéch punktach
podparcia — na kole gtéwnym i drugim kole (lub ptozie). Nalezy zdja¢ pokrowce i osprzet transportowy (kétko na skrzydto, obejme na ogon, dyszel). Jezeli
wazenia dokonuje sig¢ przed startem, musi si¢ ono zakonczy¢ nie pozniej niz 15 minut przed startem danego pilota. Wazenia dokonuje sie z petnym
wyposazeniem do lotu, w tym z wszystkimi akumulatorami, wyposazeniem elektrycznym i elektronicznym, sprzetem umieszczanym w bagaznikach, statym
balastem (nie muszg by¢ uwzgledniane umieszczane w kabinie: woda pitna w ilo$ci nie wiekszej niz 3 litry, wyzywienie na lot, rejestratory GNSS nie
zabudowane na state, dokumenty). Jezeli pilot zadeklarowat korzystanie z balastu w ogonie szybowca, wazenia nalezy dokonaé ze zbiornikiem
zatankowanym do petna.

Jezeli zmierzona masa szybowca wykracza poza wartosci dopuszczalne w odniesieniu do Masy szybowca pustego, zostang przyznane punkty karne — po 1
punkt za kazdy 0,1 kilograma przekroczenia w stosunku do gérnej lub dolnej granicy przedziatu wagowego dla danego wspdtczynnika razy ilo$¢
rozegranych konkurencji (przy braku rozegranych konkurencji nalezy pomnozy¢ przez 1). Jezeli przekroczenie miato miejsce w dniu nie zaliczonym jako
Dzien Lotny, to punkty karne zostang uwzglgednione w nastepnym Dniu Lotnym. Tolerancja pomiaru wynosi + 5 kg w stosunku do gérnej granicy przedziatu
wagowego dla danego wspétczynnika i — 7 kg w stosunku do jego dolnej granicy. Nalezy tez uwzgledni¢ ewentualne warunki pogodowe. Nie nalezy
wykonywa¢ wazenia podczas silnego wiatru lub opadu.

Jako ostateczny rzeczywisty wspétczynnik szybowca przyjmuje sie najnizszy z wspétczynnikéw, wynikajacy ze wszystkich wykonanych podczas zawodow
wazen i stosuje sig dla wszystkich Dni Lotnych (réwniez wstecz) — tzn.jezeli w trakcie wazenia sprawdzajgcego zostata przekroczona tolerancja pomiaru
masy w gore, nalezy dokona¢ korekty wspétczynnika szybowca w catych zawodach.



